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Unser Triebwagen wurde von der Industrie am 27. Dezember 1939 abgeliefert und ab Januar
1940 erfolgte sein Einsatz im reguldren Betrieb. Im Dezember 2019 wird er 80-jahrig, mit
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Deiner Unterstitzung kann er bis dann wieder fahren.

In diesen Berichten kdnnen die laufenden Arbeiten und die Fortschritte verfolgt werden. Wir
sind noch weit vom Ziel entfernt und haben auch noch einige Probleme zu Uberwinden.

Schritt fur Schritt versuchen wir unserem Ziel naher zu kommen.
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1 Bericht vom 30. Juni

Auch bin der letzten Woche des ersten Halbjahres waren einige nochmals in Wald téatig. Am
Donnerstag war Michael Blumenfeld zu unserer Unterstiitzung in Wald. Er hat sich der
verschiedenerer Zylinder angenommen und wird diese Aufarbeiten: Stromabnehmerhebeventil,
Handpumpe zu Stromabnehmer, Zylinder fiir Riickspiegel sind nur einige der Komponenten der
Pneumatik die einer Auffrischung bedurfen.
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Im oberen Bild die Teile des Zylinders fur den
Ruckspiegel. Leider wurden bei der Asbestsanierung
vieles unnétigerweise beschadigt, so auch die Be-
tatigungsstange zwischen Zylinder und Spiegel. Michael
wird noch einige Probleme zu I8sen haben, so auch das Beschaffen von neuen Dichtungen.

So waren an diesem Tag
drei ehemalige Lehrlinge
der MFO am Fahrzeug
tatig und genossen
zusammen das
Mittagessen.
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Vom Freitag, 24. Juni bis Sonntag, 26. Juni waren wir an den Rail Days im Verkehrshaus in Luzern
vertreten. Abwechslungsweise war der Stand mit Vorstandsmitgliedern besetzt die Interessierte
Uber die Aktivitdten informierten und die eine oder andere DVD, alte Postkarten oder auch mal
einen Pin verkauften. Die riesengrossen Einnahmen haben wir nicht generiert aber unseren Verein
wieder bekannter gemacht. Hoffen wir dass die vielen verteilten Flyer Anklang finden und einige
motivieren mal die Webseite oder einen unserer Anlasse zu besuchen.

Ein grosses Danke-
schén an unsere
Marketingfrau Yvonne
Scheiwiler die unsere
Beteiligung mit
grossem Engagement
organisiert hat da sich
die Teilnahmemaoglich-
keit kurzfristig ergeben
hat.

Der Direktor des Verkehrshauses, Martin Butikofer, hat sich persénlich an unserem Stand gezeigt
und sich erkundigt wie es uns ergangen sei. Seinem Wunsch, uns im nachsten Jahr wieder im
Verkehrshaus anzutreffen, werden wir wohl erfiillen. Das Bild am Sonntag Abend hat Mario
Gavazzi aufgenommen.
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Ruedi Schuppli hat sich daflr eingesetzt dass der Hebebalken die wir fir das Anheben des
Wagenkastens brauchen bekommen. Der erste vorgesehene Balken war etwas zu knapp aber nun

ist auf Vorschlag des Gutachters ein Profil vorgesehen mit dem das Abheben klappt.

Zwar ist am

Fahrzeug nun vieles ausgebaut und damit der Kasten auch um einiges leichter geworden. Die
Balken sind aber so ausgelegt dass damit dann auch das fertig montierte Fahrzeug angehoben

werden kann.
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Ruedi hat den Balken und die zugehdorigen Teile bereits konstruiert so dass diese nun beschafft

werden kénnen. Darum kimmert sich Hans-Jorg.

Ruedi hat nun auch ein System zur Nummerierung der Unterlagen erstellt. Nun erhalten alle
Unterlagen Nummern und so kénnen wir unsere Arbeit sauber festhalten und dokumentieren.

Hebebalken TW5

Obarfichanbehandung nach Bedarf
resp. Absprache

Triebwagen5.ch

TWS5E-10001
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Da das Profil grosser ist als der Aus-
schnitt zum Einschieben der Balken am
Wagenkasten muss dieser vergrossert
werden. Massiver Stahl.

TWSE-45 002
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Wahrend der Demontage von Geraten

wird viel Fotografiert, notiert und s

gemessen. Damit werden dann .
Anleitungen fir die Widermontage 2
erstellt. Bei der Montage des .
Apparates werden dann die Bilder .

laufend ersetzt und die Beschreib-
ungen erganzt. So sind diese auch
erst fertig wenn die Apparate fur den
Einbau bereit stehen.

Demontage und Reinigung

‘Widerstand sorgfétti demontieren
Defekte Isolatoren beiseite legen, missen ersetzt werden
Isolierrohre entsorgen, m iissen ersetzt werden

Isolatoren reinigen z. B. mit Seifenwasser (in den meisten Fallen aus Porzellan), nicht m it
Drahthiirste reinigen (ergibt ev. Metallabrieb auf der Oberfidche)

Widerstandshand nicht unndtig biegen, mit Seifenwasser waschen.

Oxydschicht an den Kontaktstellen entfemen, E ntscheid ob die Teile in einer Calvanik
gereinigt werden sollen.

Eisenteile entrosten, neu streichen oder verzinken

Anmerkung Teile mit Zollgewinden wenn maglich neu beschaffen

Reinigen der Widerstandshénder

Isolietteile neu heschaffen

Beispiel eines ausgebauten Widerstandbandes mit
© den Anschiussteilen
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Marco scheut auch vor der groben und schweren
Arbeit nicht zurtick. Auf den Bildern ist er mit dem
Ausbau des Erregertrafos beschaftigt. Jede
Schraube die geldst werden muss ist ein
Riesenkrampf und brauchen manchmal nebst
groben Mitteln auch mal den Winkelschleifer.
Dem Marco wiedersteht aber schlussendlich
keine Schraube.

Ro6bi bei der Demontage eines
weiteren Widerstandes. Es ist fast
unglaublich dass an diesem die Teile
wieder anders sind als an den bisher
zerlegten Widersténden. Leider gibt
es an diesem Widerstand ein Band
das einen Ries aufweist und ersetzt
werden muss.




































































































